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Osterreichs Lage im Herzen Europas liisst
dem Land eine Schliisselrolle bei der
groflraumigen Vemetzung von Wild-
Lebensrdumen zukommen. Gerade
deshalb ist es bedauerlich, dass sich die
Wildforschung - im Gegensatz zu Nach-
barlindern wie z.B. der Schweiz - bisher
kaum mit dem Thema beschiiftigt hat. Die
Universitit flir Bodenkultur hat nun die
Initiative ergriffen und erarbeitet in
Zusammenarbeit mit der Praxis und dem
Wirtschaftsministerium Empfehlungen
fiir eine wilddkologische Verbesserung
des Verkehrsnetzes.

Insbesondere Autobahnen sind aus wildo-
kologischer Sicht enorme Hindernisse fiir
die Fernwanderung von Wild. Eine
Herausforderung fiir die Forschung ist es,
einerseits Einflussaufeine wildskologisch
vertriigliche Planung der letzten Kilometer
vor dem endgiiltigen Liickenschluss im
Osterreichischen  Autobahnnetz  zu
nehmen, andererseits praxisgerechte
Vorschlige fiir die Durchléssigkeit im
bestehenden Autobahn-Netz zu machen.
Aufiraggebereiner entsprechenden Studie
ist das Wirtschaftsministerium, das fiir das
hochrangige Strallennetz verantwortlich
ist.

Was ist ausreichende
Durchlassigkeit ?
Ausreichende Durchlissigkeit ist vor
allem fur empfindliche Wildarten zu
gewiihrleisten, die nur ungern durch
vorhandene '"Nadel6hre" wechseln.
Besonders anspruchsvoll ist das Rotwild,
wieeinigebisherbereits geplante Beispicle
von Wildbriicken und Unterfithrungen
zeigen. Haufigster Planungsfehler sind zu
klein  dimensionierte ~ Durchlass-
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Bauwerke oder eine deckungsmifig
ungiinstige Einbindung dieser Bauwerke
indie Umgebung. Aus Sicht der Experten
haben bei der Definition einer "ausrei-
chenden Durchlissigkeit" rein jagdwirt-
schaftliche Gesichtspunkte gegentiberrein
wildokologischen Argumenten in den
Hintergrund zu treten.

Neben der Vernetzung Osterreichischer
Lebensrdume ist bei der Festlegung von
Soll-Werten auch auf'eine geeignete inter-
nationale Anbindung zu achten. Tirol und
Vorarlberg spielen dabei aus internatio-
naler Sicht eine zentrale Rolle bei der
Vernetzung der Wildregionen Bayrische
Alpen,  Dolomiten,  Ortlergruppe,
Engadiner, Ritische, Glarmer und Appen-
zeller Alpen.

Defizitraum Unterinntal

Das Inntal mit seinem Ballungsraum-
Charakter zwischen Zirl und Kufstein
(kaum unbebaute Gebiete), sowie den
zusitzlich gegebenen Wanderungsbar-
rieren (zusétzliche hochfrequentierte
Verkehrswege, verbauter regulierter Inn
ohne natiirliche Querungsméglichkeiten
mit unpassierbaren harten Uferbo-
schungen) steht im besonderen Blickfeld.
Es ist nach ersten Einschitzungen Oster-
reichweit eine der bedeutendsten Defizit-
rdume flir die Fernwanderung des Wildes:
entlang der A12 vorhandene Durchldsse
sind fiir das Wild vollkommen ungeeignet
und werden nach Auskunft der &rtlichen
Jigerund Jagdaufseher nicht genutzt. Das
Wipptal (Brennerautobahn) hingegen
weist doch einige bekannte Fernwechsel
(Querungsmoglichkeiten) aufund scheint
daher nicht in der osterreichischen Defi-
zitliste auf. Allerdings diirften einige
Querungsmoglichkeiten bei der Brenner-
autobahn nur sehr eingeschrénkt genutzt
werden, vomehmlich von lokalem Wild
mit besonderer Ortskenntnis. Zumindest
lassen das detaillierte Untersuchungen an
Baulichkeiten mitdhnlicher Dimensionie-
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rung wie an der Brennerautobahn
vermuten.

Raumplanung gefordert

Besondere Bedeutung fiir die langfristige
Sicherstellung neuer "Wanderrouten" fiir
das Wildkommt-nebendernun laufenden
wildokologischen Initiative auf Osterrei-
chebene - den tiberdrtlichen Raumord-
nungskonzepten und der Landesraumpla-
nung zu. Zu diskutieren wire dabei auch,
ob nicht - dhnlich den Nachbarlindern
Salzburg, Vorarlberg bzw. Siidtirol oder
etwa der Steiermark - eine eigene wilds-
kologische Raumplanung Sinn ergibe.
Auch eine themenbezogene Ergiinzung
der Waldentwicklungsplidne wire aus
Sicht des Autors eine Maglichkeit um die
wildokologischen Erfordernisse langfii-
stig in Behordenverfahren zu berticksich-
tigen. Diese wilddkologische Ergédnzung
wiirde zudem die Vernetzung des Waldes
als naturnéchste aller Kulturgattungen mit
der Umgebung verstirken, da dabei auch
wildékologisch wichtige Merkmale
(Deckungsschutz und Teillebensrdume
auflerhalb des Waldes) oder Defizitréume
dargestellt werden miissten.
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